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Apresentagio

Caro Aluno,

E com satisfacio que apresento a vocé este material complementar
sobre a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, instituida pela Lei
Federal n. 12.587/2012. O que essa Lei trouxe de novo para as cidades

serd mostrado no conteido desse material.

A mobilidade urbana é uma grande preocupagio para o planeja-
mento urbano das cidades, devido aos transtornos que gera, se mal
edificada na concepcio de plano. Isso faz com que os gestores puiblicos
enfrentem o desafio de apresentar solugdes, principalmente para o fato
de que a cada ano milhdes de novos veiculos circulam pelas vias do
pais, além da frota atual. Este crescimento da motoriza¢ido da socie-
dade brasileira traz consigo alguns contratempos, principalmente ao

ambiente urbano.

A Lei n. 12.587/12, conhecida como Lei da Mobilidade Urbana,

determina para os municipios a tarefa de elaborar e executar a politi-
ca de mobilidade urbana, por meio do planejamento urbano, ji esta-
belecido como diretriz pelo Estatuto da Cidade (Lei n. 10.257/01), o
instrumento fundamental para o crescimento sustentdvel das cidades

brasileiras.




O objetivo principal desse material é que vocé conheca a politi-
ca publica de mobilidade, seus objetivos, diretrizes e instrumentos de
modo que, como gestor publico e cidadio, colabore e exerca seu papel
para oferecer melhor qualidade de vida para toda a populagio.

Estou certa de que esta é apenas uma contribui¢io inicial para o
assunto proposto, que merece um estudo mais aprofundado e analiti-
co, mas também tenho a plena convic¢do de conseguir fomentar ainda
mais a sua curiosidade sobre o tema. Nesse sentido, espero propiciar
momentos de aprendizagem significativos para vocé.

Bom estudo!

Prof.2 Vanessa Sanae Iwamoto




1. Mobilidade urbana e

desenvolvimento urbano

Na correria do dia a dia para cumprir uma série de atividades co-
muns 4 maior parte dos moradores das areas urbanas, como trabalhar,
estudar, fazer compras, levar filhos na escola, ir a academia, cuidar da
casa, sair com os amigos e tantas outras, nio prestamos aten¢iao no
quanto somos pecas fundamentais para o desenvolvimento das cidades.

As atividades comuns de um determinado grupo de pessoas que
vive no mesmo espago urbano é responsavel por direcionar parte das
decisdes a respeito do planejamento de uma cidade. Estes hébitos e
costumes refletem diretamente no sistema de transporte, um impor-
tante instrumento de direcionamento do desenvolvimento urbano.

Com o crescimento desordenado das cidades, o transporte urbano
sofre reflexos negativos que incidem em aspectos como aumento do
tempo de viagem gerado pelos congestionamentos, superlotacio, falta
de acessibilidade, custo alto da passagem, fazendo com que o trans-
porte publico fique cada vez mais desacreditado.

Em consequéncia, os moradores procuram meios de transporte
mais acessiveis, mais rapidos, gerando um aumento do nimero de au-
tomoveis particulares e o surgimento de modos alternativos ao trans-

porte publico, tais como vans e moto taxis.
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Com o nimero cada vez maior de veiculos particulares nas ruas,
os problemas com congestionamentos se agravam e geram pressio po-

litica por maior capacidade de trifego das vias.

Veja na Imagem 1 uma representacido do espaco ocupado na via
por 50 pessoas em trés modalidades diferentes de transporte. Esta foto
foi utilizada em uma campanha realizada pela Prefeitura de Munique,
na Alemanha, para incentivar o uso de bicicletas e transporte publico.

Imagem 1 - espaco ocupado na via por 50 pessoas em trés modali-
dades diferentes de transporte
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Fonte: Prefeitura de Munique, 2011.




Concomitante ao crescimento do uso de veiculos automotores ha
um aumento da emissdo de gases do efeito estufa e o acréscimo do
nimero de viagens motorizadas reflete diretamente na amplia¢do do
consumo energético por habitante transportado, acarretando depen-
déncia cada vez maior de fontes de energia nio renovaveis.

Vale ressaltar que as diferentes situacdes que as cidades brasilei-
ras apresentam em termos de caracteristicas regionais, de demandas
conforme o contingente populacional, de desenvolvimento econdémico
social e institucional resultam em uma grande diversidade de modos e
condi¢oes de mobilidade, mas, que de modo geral, mostram o mesmo
circulo vicioso, em boa parte explicado pela falta de um planejamento
que integre transporte e uso do solo.

O crescimento desordenado induz a mais e maiores
deslocamentos, o que contribui para piorar a qualidade

do transporte coletivo, aumentar a pressdo por mais
infraestrutura e para o espraiamento das cidades

Estas condi¢bes levam ao aumento da dependéncia do automével
individual, o que, por sua vez, contribui cada vez mais para a invia-
bilidade do transporte publico, segregando espacialmente os mais po-
bres e realimentando o circulo vicioso.




Com mais automdveis nas ruas as cidades enfrentam um problema
ainda mais grave e que hoje é um dos dez maiores causadores de mor-
tes no mundo, segundo relatério da Organizacio Mundial de Satde
(OMYS): os acidentes de transito.

Relatério da Opas Brasil Acidentes de Transito

A redugio das mortes no trinsito demanda esfor¢os mdltiplos e
politicas publicas que promovam agoes conjuntas de educagio no tran-
sito, fiscalizacdo e infraestrutura.

A mobilidade urbana, quando bem planejada, unida a uma politica
de uso do solo e de investimentos no transporte publico, sistemas inte-
grados e sustentaveis, garante o acesso de todos os cidadaos as cidades e
proporcionam melhor qualidade de vida e desenvolvimento econémico.

Porém, o que se percebe é que poucas cidades valorizam e poucos
usudrios se beneficiam do uso de sistemas de circulagcdo de pedestres
ou do uso de veiculos ndo motorizados pelo pouco incentivo por par-
te das politicas publicas ou outras condi¢des nio favoraveis, apesar de
serem sistemas pensados de forma universal, além de oferecerem van-

tagens a saide e a0 meio ambiente.



https://www.paho.org/bra/index.php?option=com_content&view=article&id=5147:acidentes-de-transito-folha-informativa&Itemid=779
https://www.paho.org/bra/index.php?option=com_content&view=article&id=5147:acidentes-de-transito-folha-informativa&Itemid=779

Na Lei Federal n. 12.587/2012, sio definidos e classificados os mo-
dos e servicos de transporte, além de exemplificadas infraestruturas de
mobilidade urbana que compdem o Sistema Nacional de Mobilidade
Urbana. Estas infraestruturas sempre estdo inter-relacionadas com um
planejamento sistémico para produzir beneficios proporcionais aos re-
cursos empregados, pois apenas aumentar o investimento em infraes-

trutura nio garante a melhoria da mobilidade nos centros urbanos.

Os principios, diretrizes e objetivos estabelecidos pela lei orientam
a elabora¢io de normas municipais, além de procedimentos para que
os municipios implementem politicas e planejamentos em consondncia

com a Unido e com os Estados Federados e Distrito Federal.

Antes da lei, a aplicagdo efetiva de tais principios e diretrizes s6
ocorria quando os municipios estavam com eles alinhados ou quan-
do havia previsio em algum programa de financiamento ou repasse
de recursos do Governo Federal. A partir da promulgacio da Lei n.
12.587/12, existe a obrigatoriedade em observar os preceitos que regem
a politica de mobilidade urbana.




2. Principios, diretrizes e objetivos
da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana

A Lei n.12.587/2012 estabelece os principios, as diretrizes e os
objetivos da Politica Nacional de Mobilidade Urbana de forma clara e
objetiva, o que facilita a aplicabilidade nos casos concretos, referentes
ao assunto. A promulgacio da lei fornece seguranca juridica para que
os municipios adotem medidas para, por exemplo, priorizar os modos
nao motorizados e coletivos de transporte em detrimento do transpor-
te individual motorizado.

Pela mesma l6gica, os projetos e investimentos nos municipios po-
dem ser contestados judicialmente se nio se adequarem aos principios,
diretrizes e objetivos previstos em Lei. Os principios tratam de con-
ceitos abrangentes que visam orientar a compreensio do texto da lei
e servem como base para elabora¢io de novas normas a respeito do
assunto, leis, decretos ou outros atos administrativos.




2.1 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana estd
fundamentada nos seguintes principios, conforme o artigo 5°,

Lein.12.587/2012:

acessibilidade universal;

desenvolvimento  sustentivel das cidades, nas dimensdes
socioecondmicas e ambientais;

equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;
eficiéncia, eficdciae efetividade na prestagdo dos servicos de transporte
urbano;

gestdo democridtica e controle social do planejamento e avalia¢io da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

seguranca nos deslocamentos das pessoas;

justa distribuicao dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos
diferentes modos e servigos;

equidade no uso do espago publico de circulagio, vias e logradouros;

eficiéncia, eficicia e efetividade na circulacio urbana. (BRASIL,

2012)




2.2 As diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana

enfatizam a integracdo com as demais politicas urbanas e a
necessidade de prioriza¢io dos modos niao motorizados e do
transporte publico coletivo.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas se-
guintes diretrizes, conforme o artigo 6° da Lei n.12.587/2012:

integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas
politicas setoriais de habita¢do, saneamento bdasico, planejamento e
gestdo do uso do solo no dmbito dos entes federativos;

prioridade dos modos de transportes nao motorizados sobre os
motorizados e dos servigos de transporte publico coletivo sobre o
transporte individual motorizado;

integracdo entre os modos e servicos de transporte urbano;
mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdémicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de
energias renoviveis e menos poluentes;

priorizacdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores
do territério e indutores do desenvolvimento urbano integrado; e
integracio entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com

outros paises sobre a linha diviséria internacional. (BRASIL, 2012)




2.3 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem como

objetivo principal reduzir as desigualdades sociais e melhorar as
condi¢oes urbanas de mobilidade e acessibilidade. Para alcangar
esta meta, define os seguintes objetivos no artigo 7° da Lei

n.12.587/2012:

reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;

promover o acesso aos servicos bdsicos e equipamentos sociais;
proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populagio no que se
refere a acessibilidade e a mobilidade;

promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigacdo dos custos
ambientais e socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas
nas cidades; e

consolidar a gestdo democritica como instrumento e garantia da

constru¢do continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

(BRASIL, 2012)




3. quitica tal:iféria no transporte
publico coletivo

Uma das principais inovagdes da Lei é dada pelo artigo 8°, que
trata da politica tarifiria, que é vista como instrumento de ocupagio
equilibrada da cidade, na medida em que favorece ou restringe o aces-
so dos cidaddos ao uso de bens e servicos locais. A tarifa de remune-
ragdo ¢ diferente da tarifa puiblica, veja abaixo:

Tarifa publica é valor da passagem paga pelo usudrio.

Tarifa de remuneragio é o valor pago ao operador para a prestagdo
do servigo de transporte publico coletivo

A Lei inova ao trazer a discussdo sobre o 6nus que os beneficios a
alguns grupos geram aos usudrios pagantes e a sociedade. Até entdo, os
questionamentos sobre quem era penalizado pela contrapartida das conces-
soes de desconto ou gratuidades previstas ficavam, em geral, sem respostas.

A partir da promulgacio da lei os municipios estio obrigados a
divulgar, de forma sistematica e peridédica, os impactos dos beneficios
concedidos. O ideal é que os custos dos servicos de transporte publico
sejam compartilhados por beneficidrios diretos e indiretos e ndo one-
rem exclusivamente os usudrios. A menc¢do da inclusio de beneficia-
rios indiretos no custeio da opera¢io dos servigos possibilita a parti-
cipa¢do de setores que usufruem da circulagdo da populagido e remete
a reflexdo sobre a forma pela qual os beneficiados indiretamente pela
utiliza¢do do transporte publico arcam com os custos.




Assim, estd previsto que o sistema de transporte publico coleti-
vo deve ser custeado pelos diversos setores interessados na demanda.
Quando o poder publico, em fun¢io de déficit, optar por subsidio ta-
rifario, a lei prevé que a compensagio seja feita por outras receitas ins-
tituidas pelo poder publico delegante, quais sejam, extra tarifarias, al-
ternativas, subsidios or¢amentdrios, subsidios cruzados intrassetoriais
e intersetoriais, provenientes de beneficidrios indiretos do sistema.

Por outro lado, caso haja superavit tarifario, é compulsério que a
receita adicional seja aplicada no préprio Sistema de Mobilidade Ur-
bana para promover a melhoria do sistema.

A lei também reforma quando trata da regulag¢io econdmica, pois
prevé que a tarifa de remunerac¢io da prestacdo de servigco decorra do
processo licitatério. Desta forma, a tarifa de remuneracio serd resul-
tado da concorréncia entre as empresas. No modelo previsto na lei, a
licitagdo ndo é mais definida por meio da planilha de custos.

Com a previsio legal, para ser competitiva, a empresa operadora
propde tarifa menor que seus concorrentes e o reajuste é previsto por
contrato.

Reajuste ¢é atualizagdo tarifiria que acompanha as variacoes de

custos.

Revisio ¢ reavalia¢do do valor acordado que visa manter o equilibrio

econdémico financeiro quando este ¢ rompido por fatores intervenientes.




3.1 Servicos de transporte publico

As contratacoes de servigos de transporte publico coletivo devem
ser precedidas de licita¢do, considerando a existéncia de legislacdo
que trata de licitacdes e contratacido de servicos publicos - as leis n°

8.666/93 (Lei das Licitacoes) e n° 8.987/95 (Lei das Concessdes).

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana elenca diretrizes adi-
cionais a serem observadas nos processos de licitagdo, como: fixagdo de
metas de qualidade e desempenho, incentivos e penalidades aplicaveis,
riscos econdémicos e financeiros, condi¢des e meios de controle pelo

concedente e fontes de receita extra tarifarias.

Qualquer subsidio tarifirio ao custeio da operag¢do deve ser defi-
nido em contrato. A lei, ao exigir critérios de transparéncia, produti-
vidade e eficiéncia, visa maior clareza na alocac¢do dos recursos finan-

ceiros, evitando seu uso indevido.

O transporte privado coletivo, mais conhecido como fretamento,
depende de autorizagdo publica, devendo ser regulamentado mediante
legislacdo e fiscalizado pelo poder publico competente.

Por sua vez, os servigos de transporte publico individual de pas-
sageiros, taxis, sio regulamentados e fiscalizados pelo poder publico
municipal, com base nos requisitos de seguranca, conforto, higiene,
qualidade e fixacdo de tarifa mdxima na prestacdo do servigo, bem
como nas exigéncias do Cédigo de Transito Brasileiro.




Com a nova redagio dada pelo Art. 27 da Lei 12.865/13 é permiti-
da a transferéncia da outorga a terceiros que atendam as exigéncias do
poder publico local. No caso de falecimento do outorgado, o direito da
explora¢do do servigo ¢ transferido a seus sucessores legitimos.

3.2 Direitos dos Usudrios

A Lei dedica um artigo completo para descrever direitos essen-
ciais dos usudrios do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana, como
receber o servico de forma adequada ou ter um ambiente seguro e

acessivel.

Os usudrios tém o direito de serem informados sobre os padroes
preestabelecidos de qualidade e quantidade dos servicos ofertados, in-
clusive com informagdes disponibilizadas nos pontos de embarque e
desembarque como itineririos, hordrios e tarifas.

Existem, ainda, instrumentos que garantem o controle social des-
critos na lei, a presenca de “ouvidorias nas institui¢oes responsaveis
pela gestio do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana e a realizagao

de audiéncias e consultas publicas” (MINISTERIO DAS CIDADES,
2013, p.14).




FEES N

FEF =

4. Competéncias

A gestdo democritica e o controle social sdo principios definidos
desde a primeira Conferéncia das Cidades, em 2003. A base de uma
politica com participacdo popular estd no reconhecimento de que a
participar nas politicas publicas é um direito dos cidadaos.

O caminho para o enfrentamento da crise urbana estd vinculado
a articulacdo e a integracdo de esforcos e recursos nos trés niveis de
governo - federal, estadual e municipal - e a atuagido dos diferentes
segmentos da sociedade.

De acordo com o MINISTERIO DAS CIDADES (2013, p-13)

“A participagdo de 6rgios colegiados com representantes do Poder
Executivo, da sociedade civil e dos operadores dos servigos constitui

instrumento que assegura a atuagdo da sociedade no planejamento,
fiscaliza¢ido e avaliacio da PNMU”.




4.1 O que compete a Unido?

A Unido tem sua atuagio especificada pela lei. Além de fomentar
a implantacdo de projetos de mobilidade urbana, é sua obrigacio ofe-
recer assisténcia técnica e financeira aos demais entes federados. Além
disso, cabe-lhe prover os municipios de capacitagdo continua, apoiar
acdes coordenadas entre Estados e Municipios, além de disponibilizar
um sistema nacional de informag¢bes sobre mobilidade urbana. Esses
mecanismos denotam o interesse em fortalecer a gestio da mobilidade
urbana segundo as competéncias de cada esfera de governo e de forma
a propiciar plena integracdo entre Unido, Estados, Distrito Federal e
Municipios. A Unido permite delegar aos entes federativos a organi-
zagdo e prestacdo de servico de transporte publico coletivo, urbano,

interestadual e internacional.

4.2 O que compete aos Estados?

Os Estados, segundo a Lei, sdo responsaveis por gerir e integrar
os aglomerados urbanos e as regides metropolitanas, além de prestar
servicos de transporte coletivo intermunicipal urbano. A mobilidade
urbana das regides metropolitanas apresenta grandes dificuldades. O
principal motivo ¢ a falta de integracdo na gestdo metropolitana.




E atribuicio dos Estados a adog¢ido de incentivos financeiros e fis-
cais para refletir na reducio dos custos e no aumento da qualidade dos
servicos de transporte publico urbano.

Um bom exemplo a ser seguido ¢ a isengdo de ICMS que alguns
Estados ji promovem sobre o éleo diesel, utilizado em 6nibus urba-
nos. Outra possibilidade ¢ a reducio de tributos sobre veiculos acessi-
veis como forma de promover a acessibilidade universal.

Segundo o MINISTERIO DAS CIDADES (2013, p.15) “os Es-

tados podem delegar aos municipios a organizagdo e a prestacio dos
servicos de transporte publico coletivo intermunicipal de carater urba-
no, por meio de consércio publico ou convénio de cooperagdo. Essa é
uma forma de descentralizar a gestdo, promovendo o maior envolvi-
mento das localidades em questdo”.

4.3 O que compete aos Municipios?

Os municipios tém o importante papel de planejar e executar a po-
litica de mobilidade urbana e organizar e prestar os servigos de trans-
porte publico coletivo. Enquanto a Constituicio Federal determina
que os municipios organizem e prestem os servicos publicos de trans-
porte coletivo, a Lei da Mobilidade amplia e especifica tais previsoes,
ao atribuir aos municipios o dever de gerir a politica de mobilidade

urbana e de regulamentar os servigcos de transporte urbano.




A competéncia de capacitar pessoas é compartilhada com a Unido
e cabe aos Municipios promover o desenvolvimento das institui¢oes
do setor como forma de fortalecer o sistema de mobilidade urbana.
O Distrito Federal, como tem competéncias constitucionais comuns a
Estados e Municipios, fica obrigado as mesmas atribuicdes previstas
para estes entes, naquilo que couber.

A lei vincula as atribuicées previstas a disponibilidade financeira,
na medida em que menciona que os entes atuem no limite das respec-
tivas leis de diretrizes orgamentdrias e leis orcamentdrias anuais, além

de observar a Lei de Responsabilidade Fiscal.

Apesar de cada ente ter atribui¢bes especificas, é importante que
as trés esferas do poder publico, Unido, Estados e Municipios traba-
lhem de forma conjunta e integrada para alcancar os objetivos propos-

tos pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana.




¥

5. Planejamento e ﬁestﬁo dos
sistemas de mobilidade

A melhoria no planejamento, na gestdo e no monitoramento dos
servicos de transporte urbano é um objetivo permanente dos érgaos
gestores para que se atinja um alto padrio de mobilidade com um ade-

quado atendimento a populagio.

Neste aspecto, a lei, no artigo 21, define alguns elementos essen-

ciais a serem contemplados:

defini¢do dos objetivos de curto, médio e longo prazo;

identificacdo dos meios financeiros e institucionais para implantacao
e execucdo dos sistemas de mobilidade;

avaliacdo e monitoramento dos objetivos predefinidos;
monitoramento, por meio de indicadores, das metas de atendimento e

universaliza¢do da oferta de transporte puiblico coletivo. (BRASIL, 2012)

Os municipios planejam e executam a politica de mobilidade ur-
bana. Nos locais em que os servigos tém cardter metropolitano, os Es-
tados ou um consércio de municipios planejam a integracido dos mo-
dos de transporte e servigos. Para isso, elaboram, em conjunto estudos

e planos integrados de mobilidade urbana.




6. Plano de mobilidade urbana

Um dos principais objetivos da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana é aumentar a participa¢io do transporte coletivo e ndo moto-
rizado na matriz de deslocamentos da populagio. Essa politica integra
o planejamento urbano, transporte e transito e observa os principios
de inclusdo social e da sustentabilidade ambiental.

O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivagio da

politica.

Até a vigéncia da Lei 12.587/12, o Estatuto da Cidade estabelecia
que a elaboragio de um plano de transporte urbano era obrigatdria
apenas para municipios com mais de 500 mil habitantes. Apesar de
muitos entenderem que a obrigatoriedade se di apenas pelo tamanho
da populag¢io, o rol de municipios obrigados a elabora¢io do plano de
mobilidade é o mesmo dos obrigados a elaborac¢io do plano diretor.

Estes municipios sdo os relacionados no artigo 41 da Lei n. 10.257/01
(Estatuto da Cidade). Sio incluidas, entre outras, cidades integrantes de
regides metropolitanas, integrantes de dreas de especial interesse turis-
tico e inseridas na drea de influéncia de empreendimentos ou atividades
com significativo impacto ambiental de ambito regional ou nacional.
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Imagem 2 - Estatuto da Cidade
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Fonte: Instituto Brasileiro de Administra¢io Municipal

Estatuto da Cidade

De acordo com o MINISTERIO DAS CIDADES (2013, p.22) o

“Plano de Mobilidade Urbana coloca em pritica os principios, objeti-
vos e diretrizes da PNMU. Um plano de mobilidade efetivo agrega os
instrumentos de promoc¢io da acessibilidade a cidade e os principios

de desenvolvimento sustentavel”.



http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/LEIS_2001/L10257.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/LEIS_2001/L10257.htm

Além dos principios, objetivos e diretrizes da lei, o Plano de Mo-

bilidade contempla, no art.24:

I -
II -
III -
IV -

V -

VI -

VII -
VIII -

IX -
X -

XI -

os servicos de transporte publico coletivo;
a circulacgio vidria;
as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricdo de mo-

bilidade;

a integracdo dos modos de transporte publico e destes com os

privados e os nao motorizados;

a operacdo e o disciplinamento do transporte de carga na in-

fraestrutura vidria;
os polos geradores de viagens;

as dreas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou

ONerosos;
as dreas e hordrios de acesso e circulagio restrita ou controlada;

os mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte

publico coletivo e da infraestrutura de mobilidade urbana; e

a sistemdtica de avaliacdo, revisdo e atualiza¢io periédica do

Plano de Mobilidade Urbana em prazo nio superior a 10 (dez)
anos. (BRASIL, 2012)




A Lei estabelece que os municipios acima de 20 mil habitantes
e todos aqueles obrigados, na forma da lei, a elaboragdo do plano di-
retor, terdo que elaborar planos de mobilidade urbana integrados ao

plano diretor do municipio ou nele inseridos.

Os municipios tinham o prazo de até 2015 (trés anos a partir da
vigéncia da Lei) para elaborar os planos de mobilidade, sob pena de
nio receberem recursos or¢camentdrios federais destinados a mobilida-

de urbana.

Ressalta-se que a Lei 12.587/12 orienta que os planos devem ser
avaliados, revisados e atualizados no prazo maximo de 10 (dez) anos.
Isso nio significa que esse seja o horizonte projetado na elaboracio,
pois é necessirio que a cidade seja planejada por um prazo maior e os
ajustes sejam periddicos e definidos no préprio plano.

Para que vocé fixe melhor os conceitos da Lei de

Mobilidade Urbana acesse ao video produzido pelo
Ministério das Cidades a respeito do assunto



https://youtu.be/_oDAu4KTtyg
https://youtu.be/_oDAu4KTtyg
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Consideracoes Finais

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana, instituida pela lei
12.587/12 é produto de cerca de duas décadas de debates e é conside-
rada um avanco por delegar, entre outras coisas, responsabilidades aos
diferentes entes da federagdo. Inovou por tornar obrigatério para cida-
des acima de 20 mil habitantes a elabora¢do de planos de mobilidade

e a énfase aos modos de transporte ndo motorizados.

Em linhas gerais, a PNMU ¢é um marco na legislagdo pois bus-
cou democratizar o processo incentivando a participa¢do social nas
decisdes sobre o trinsito e o transporte, com foco na integracio entre
diferentes modais, a sustentabilidade e a universalidade no acesso a

cidade.
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